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達到約會車的巔峰

車身外觀設計採用了強調曲面的流暢弧線，從引擎蓋延伸至腰線再到後車廂蓋，營造出整體的協調感。

最初發售的「K's」車型。被稱為「優雅流線」的圓潤流暢車
身，在年輕人中尤為受歡迎。

後擋風玻璃採用了3D曲面玻璃，左右延伸至車尾，帶來更寬敞
的視野和更流暢的車身線條。車身顏色可選雙色搭配。
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      於昭和63（1988）年5月推出的

第5代Silvia，不僅創下了Silvia車系史

上最高的銷售紀錄，更堪稱「約會車」

類別的終極典範。其原因在於，它不僅

擁有美麗的外觀，「適合約會」，其內

在性能也極為出色，是一輛駕駛樂趣十

足的車款。

       推出時伴隨著一句響亮的口號：

「ART FORCE SILVIA」。這句口號不

僅是其廣告宣傳語，更能直接概括其開

發理念：兼具藝術之美與強悍性能的完

美融合。

       第5代Silvia的開發，深受內外因素

的影響。內部因素方面，主要是第4代

Silvia的銷售不振。第4代Silvia於昭和

58（1983）年推出，正值被譽為「約

會車始祖」的第二代Honda Prelude問

世隔年。此時Prelude已經引發了熱

潮，而第4代Silvia在外觀和性能上更偏

針對「約會車」
真摯詮釋而誕生

向於「叛逆」的形象，市場對其並不

看好。

       第4代Silvia的設計，充斥著輕率的

元素，例如為了將FJ20型引擎塞進低

矮的引擎蓋，而不得不加裝假進氣

口。然而，時代已經不再需要這種花

招，因此第5代Silvia的開發團隊一改往

常的做法，將重點放在提升車輛的本

質上。

       外部因素方面，則不得不提及由

Prelude掀起的約會車熱潮。當時的年

代，手機尚未普及，男性想要邀約女

性共度美好時光，汽車可說是必備工

具，也因此有「一輛車就能改變人

生」的說法。汽車與青春的連結度遠

比現在更加緊密，因此各車廠也無不

全力投入約會車這個類別。而第五代

Silvia正是這股熱潮中的佼佼者。

為了展現其真誠度，第五代Silvia的上

市新聞稿中更寫道：「為年輕男女的

汽車生活增添時尚感」。

       正如前文所述，開發理念為「ART 

FORCE SILVIA」。外觀設計強調空氣力

學，同時也加入了獨特的曲線，讓車身

散發出迷人的氣息。值得一提的是，對

FR（前置後驅）的堅持是一個重要特

點，因此車身比例呈現出完美的平衡。

相較於前代的陽剛風格，第五代Silvia更

顯優雅，也因此深受女性消費者的喜

愛。這款車身造型被稱為「優雅流線

型」。

       為了與整體車身比例相呼應，前端

設計也採用了薄型化設計，並加入了由

聚碳酸酯製成的水晶格柵，成為當時的

創新之舉。頭燈方面，除了標準的鹵素

頭燈之外，還可以選配投影式頭燈（雙

連），而在平成3(1991)年的小改款中

則升級為三連式。

       呼應「ART FORCE」的設計理念，

內裝也採用了與外觀相同的概念。儀錶

以美麗的設計 
吸引廣泛的族群   

4

座椅採用一體成型的現代風格座椅。以「溫柔包覆乘坐者」為主題，採用了大
量曲面的內裝設計。

比原定晚了兩個月，於昭和63年7月上市的「敞篷車型」。它以K's車型為基礎開
發，採用電動敞篷。車身各處都使用了加強材，以確保車身剛性。

Legendary Japanese Cars
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板和中控台皆以優美的曲線呈現，前座

椅則採用了優雅的高背式設計。

       正如前文所述，在外觀與內裝方面

都展現出高度的統一性與魅力，這也是

其廣受歡迎的主要原因之一，尤其受到

女性消費者的青睞。然而，第5代Silvia

並非僅僅是憑藉美貌而獲得好評的車

款。

       談及第5代Silvia的開發，必然要提

及日產的「901運動」。所謂的901運

動，是指日產在90年代以前追求技術世

界領先地位的目標，並致力於研究開

發，以確保其運動車輛和家用車都能提

供與歐洲車相當的駕馭感受。代表性的

成果包括FR車型的Skyline（第8代）、

FF車型的Primera（第一代）。而第5代

Silvia也被譽為是901運動高度結晶的一

款車型。

多連桿懸吊系統
提供了柔順的乘坐感受

       多連桿懸吊可說是901運動的特色

技術。日產針對多連桿懸吊進行了長達

8年的研究，第5代Silvia成為率先搭載

於國產車上的車款。

       有關多連桿懸吊的概要，請參閱相

關專欄文章。以Silvia車款為例，其懸吊

系統在上部配置2根上連桿，下部則配

置傾斜式A臂和位於A臂後方的橫向連

桿。這樣的設計有效解決了FR車型常見

的後輪牽引力不足問題，並實現了平穩

可控的車身動態、線性的操縱感和始終

保持平穩的車身姿態。這些優點也成為

Silvia車款在二手車市場中至今仍受歡迎

的主要原因。

       此外，前懸吊採用麥花臣支柱式設

計。

       四輪轉向系統（4WS）HICAS-Ⅱ是

與多連桿懸吊同時推出的技術。此系統

以HICAS-II（4WS）
作為可選配備

僅在渦輪增壓車型「K's」上提供選配。

       關於4WS，競爭對手的Prelude

（第3代）是量產車中首次採用，被視

為一個重要的銷售亮點。Prelude的系統

是機械式的同位相控制和逆位相控制，

主要強調透過逆位相控制實現的靈活性

和易於停車，而Silvia的HICAS-II則是電

子控制的同位相控制，主要用於提高高

速彎道穩定性。然而，由於這樣的系統

設計，使得無法像以前那樣「操控後

輪」，這導致了後來中古車市場上

HICAS-II規格的車輛不受歡迎。此外，

在平成3年的小改款中，它進化為具有

逆位相控制的Super HICAS。

       第5代Silvia的引擎是繼承自上一代

的1.8升直列四缸CA18型引擎，但在新

車型上進行了DOHC化。有一款最大馬

力為135ps的NA（自然進氣）型號

CA18DE，以及一款最大馬力為175ps

的渦輪增壓型號CA18DET。前者搭載在

「J's」「Q's」等級，而後者則搭載在

5

平成3年進行的小改款車型。更換了前格柵飾條、採用新造型輪圈等，其旨在提
升車輛的質感及高級感。

平成4年1月推出的Club Selection車型。該車型以K's和Q's車型為基礎，配有三
連投射式頭燈、數位溫度顯示的自動空調等裝備。

 NISSAN SILVIA 1988-1993
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K's等級。雖然CA18型引擎的最大輸出

功率較為保守，但其輕快的反應符合

車輛的性格。

       然而， NA型號的動力不足一直是

人們關注的問題，在平成3年的小改款

中，換裝了2.0升SR20型引擎。

       因此，NA的SR20DE型號馬力從

135ps提升至140ps，最大功率只增加

了5ps，但低至中轉速區間的扭力增

加，提高了操作性。而渦輪增壓

SR20DET型號的馬力則從175ps大幅

提升至205ps。

       第5代Silvia常被形容為「FR的」。

這成為該車型的一個象徵，但開發初期

並非一定堅持FR。

       受到Prelude的影響，再加上長期競

爭對手豐田Celica的轉向FF設計，最初

也曾考慮過FF設計，但最終選擇了FR，

原因是為了追求作為一款特殊車型的行

駛樂趣的「奢華感」。以前輪操控方

向，後輪驅動力控制車輛在彎道行駛

時，這樣的設計理念才能帶來駕駛樂

趣。此外，正如前述，FR配置也貢獻了

美麗的比例。

       正如前文所述，第5代Silvia誕生的

時代，正值第二代Prelude開創了「約會

車」市場，這個市場具有很大的存在

感。當時，售價約在200萬日元左右的

雙門轎車受到年輕人的喜愛，對於製造

商來說，這是一個不容忽視的市場。

為了駕駛樂趣
堅持FR

       在這樣的時代背景下，以美麗設計

問世的第5代Silvia迅速受到歡迎，最終

登記了30萬2329輛。它以遠遠超過當

時約會車代表的Prelude的銷售成績，成

為了一個熱門的車型，可以說是登上了

約會車市場的巔峰。

       其成功的原因，不僅得益於其優美

的外觀和多連桿懸吊系統的卓越駕駛感

受，也體現了對汽車本質的追求。當

然，在FF主導的約會車市場中展示FR的

存在也是一個成功的因素。

       當時的售價為166萬5000日圓起

（上市時），考慮到其出色的車輛完成

度和所採用的先進技術，此一價格在當

時可謂CP值極高。在平成2 (1990)年，

以Q's和K's為基礎，推出了搭載熱門選

項但價格更低的「Diamond 

Selection」。在隔年平成3年的小改款

中，引擎升級至2.0升，並對價格進行

了調整，基本款J's價格下降至152萬

6000日圓，變得更加親民。此外，於

平成4(1992)年，推出了「Club 

Selection」和「All Mighty」等標配選

項的優惠車型。

       第5代Silvia為當時的年輕人帶來了

駕駛樂趣。憑藉著其卓越的綜合實力，

該車榮獲了第9屆（1988-1989年）日

本年度汽車大獎。

       此外，第5代Silvia以「240SX」之

名進行出口外銷，其特點是採用掀背車

型，並且前照燈為可收納式頭燈。這款

240SX在平成元年（1989）以

「180SX」在日本作為姐妹車型開始銷

售。在平成3年，它也像Silvia一樣改用

2.0升引擎，但名稱仍然是180SX。即

使在Silvia第6代改為3號車之

後，180SX的銷售仍然持續進行，作為

一款珍貴的5號車FR車型，吸引了粉絲

的支持。

Legendary Japanese Cars

All Mighty車型於平成4年12月上市。該車型採用了歐式內裝設計，並配有多項實用裝備，例如電動收納式
彩色車門後視鏡。隨著這款All Mighty車型的推出， 「Q's SC」和J's等級車型也被停產了。
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極致的懸吊系統「多連桿」

        在第5代Silvia中，技術上的亮點要屬於

後輪採用的多連桿懸吊系統。這是日產公司

經過長達八年的研究開發，而Silvia是第一

個搭載這一系統的車型。

         在此之前，國產車的高級懸吊系統主要

採用雙A臂懸吊。雙A臂懸吊系統是由上下

兩個A臂連接車身和輪轂節點的結構，而多

連桿懸吊系統則是在此基礎上發展而來，採

用了獨立的多條（即多連桿）臂來連接。

         昭和57(1982)年梅賽德斯-賓士

Mercedes-Benz190E在後懸吊採用多連桿懸

吊系統，此舉震驚了世界汽車產業。

         多連桿懸吊系統由於結合了多個連桿，

因此極難優化，但當它們被 「設置」後，可

以實現理想的排列變化。日產公司在901運

動中特別關注的正是多連桿實現的理想性

能。

        日產在第8代Skyline

和Infiniti Q45（第一代）

上首次採用了「四輪多連

桿」懸吊系統，不僅後懸

吊，前懸吊也採用了多連

桿設計。當時，Q45的競

爭對手豐田Celsior（第一

代）採用了穩健的四輪雙

A臂懸吊，因此，日產的

四輪多連桿懸吊被視為當時日產技術優越性

的象徵。

多連桿懸吊系統的圖解。這是使得Silvia擁有卓越的操控性、直線穩定性和柔
軟的乘坐感受的因素。

Q's的引擎室。搭載的
CA18DE型引擎在平成3年的
小改款中被換成SR20DET型
和SR20DE型。實現了更銳
利、更有扭力的駕駛體驗。

當時推出的Q's車款的儀錶板周圍。整體上採用了許多曲面設計，營造出優雅的氛
圍。Q's和K's車款可選擇在前擋風玻璃上安裝能顯示速度的「前擋風玻璃顯示器」。

手排車的排檔桿。自排車採用了防止誤操作的排檔鎖系統，如需取下
鑰匙，必須處於P檔。

後擾流板被設置為選配裝備。照片顯示的是上市
時的款式，而在平成4年的小改款後，它被改成
了翼狀樣式。
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